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m Anfang stand der US-Major

Walter H. Albrecht. Er und eine

Handvoll weiterer motorsport-

begeisterter Amerikaner

grindeten 1954 in Wiesbaden
den .Hesse Motor Sports Club”, kurz
HMSC. Die US-M&nner legten damit
den Grundstein fiir den spéteren Boom
der Flugplatzrennen und pflegten Gber-
dies intensive Kontakte zu den deut-
schen Motorsport-Kollegen im Rhein-
Main-Gebiet. 2014 feierte der HMSC
sein 60-j8hriges Bestehen und kann als
einer der &ltesten Ortsclubs auf eine
ebenso bewegte wie erfolgreiche Ver-
gangenheit zuriickblicken.

Wieshaden, Marktstrae 10, Hotel Grii-
ner Wald, schrég gegeniiber der impo-
santen Marktkirche. Hier trafen sich in
den 60er-Jahren an jedem ersten Don-
nerstag im Monat die Mitglieder des
HMSC zu ihren Clubabenden. Zuerst
wurde ausschliefllich englisch gespro-
chen. Das dnderte sich, als nach den
fast jahrlich wechselnden amerikani-
schen Prasidenten der Griinderzeit ab
1962 der Wiesbadener Kaufmann Gerd
Kroeber als neuer und dauerhafter
Prisident dem Club vorstand. Immer
mehr deutsche Motarsportfreunde aus
Wiesbaden, Mainz und dem gesamten
Rhein Main-Gebiet schlossen sich als
ordentliche Mitglieder und Beitragszah-
ler dem HMSC an. Bei den Clubabenden
wurde fiir eine Ubergangszeit zunéchst
zweisprachig und irgendwann nur

nech deutsch parliert. Bis Anfang der
70er-Jahre verringerte sich der Bestand
an US-Mitgliedern weiter, dafir traten
immer mehr deutsche Motorsportler
aus der Region bei. Der rustikale und
volksnahe HMSC behauptete sich auch
standhaft gegen den vornehmen und
elitdren Lokal-Konkurrenten ,Wiesba-
dener Automobil Club” [WAC], dessen
Mitglieder gerne mit Sakko und Krawat-
te auftraten.

Zu den beriihmtesten HMSC-Mitglie-
dern dieser Zeit gehdrten Wolfgang
Graf Berghe von Trips, Jaguar-Star Pe-
ter Lindner und Porsche-Baron Husch-
ke von Hanstein. Bald schon konnten
die HMSC-Sportler wertvolle Erfolge
fir sich verbuchen. So gewann Hans
Wehner 1960 im VW Kafer mit seinem
Wiesbadener Co-Piloten Horst Wilhelm
die Marathon-Rallye .Tour d'Europe’”.
Ein Jahr spater wurde Peter Lindner
Tourenwagen-Meister und danach noch
mehrfacher Sieger der 6- und 12-Stun-
den-Rennen am Nirburgring. Und 1963
beendete Hans Braun, Junior-Chef
der Wissbadener Schnaps-Brennerei
.Monnier”, im Alfa Romeo Giulia Tl die
Deutsche Rundstreckenmeistarschaft
punktgleich mit Ferrari-Pilot Peter No-
cker als Titelgewinner.

Auch als Veranstalter hatte sich der
HMSC léngst einen Namen gemacht.
Schon ab 1956 gab es die ersten Flug-
platzrennen auf der pfélzischen US-
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Air-Base Pferdsfeld. Ab 1961 kam der
.Taunus-Bergpreis” auf einem 3,1 km
langen Teilstick der Landstralie 3272
zwischen Pfaffentalund Presberg hinauf
zur ,Rheingauer Alp” als jahrlich wie-
derkehrender Lauf zum Berg-Cham-
pionat dazu. Nachdem Pferdsfeld als
Veranstaltungsort fir Flugplatzrennen
wegen Betreiberwechsel ausgefallen
war, fanden die HMSC-Manner dank
ihrer guten Beziehungen zu den Ame-
rikanern auf dem .Finthen Air Field”
nahe Mainz eine dauerhaft neue Hei-
mat flr ihr Rundstreckenrennen. Bei
der Erstauflage 1964 starteten auf dem
2,2 km langen Parcours Uber 250 Teil-
nehmer in Touren-, GT-, Sport- und
Formel-Wagen. Abarth blieb mit vier
Tages-Siegen erfolgreichste Marke. In
den folgenden Jzhren mauserte sich
Mainz-Finthen mit bis zu 400 Startern
zU einem der bedeutendsten und popu-
larsten Flugplatzrennen Deutschlands
und wurde seitens der Sportbehorde
mit den héchsten Meisterschaftspra-
dikaten wie DRM, DTM, Formel 3-DM
oder Formel Super V-EM ausgestat-
tet. Wie fast alle Flugplatzrennen in
Deutschland hatte Finthen aber leider
auch ein immer wiederkehrendes Pro-
blem mit der Zuschauer-Sicherheit.

Im Gleichschritt mit Flugplatz- und
Bergrennen sind die Mé&nner des
AvD-Korporativelubs auch im Organi-
sationsbereich der grofen Veranstal-
tungen des AvD gefragt. So stellt der
HMSC schon ab Mitle der 4ler-Jahre
bis heute regelmaflig ein Team von
Helfern fir den AvD-Formel 1-Grand-
Prix ab. HMSC-Prasident Gerd Kro-
eber wurde bis zu seinem frithen Tod
1979 sogar mehrfach zum Rennleiter
des deutschen F1-Grand-Prix beru-
fen. In gleicher Funktion begleitete
der erfahrene Sportfunktiondr weitere
grofie AvD-Veranstaltungen am Nir-
burgring, in Hockenheim und anders-
wo. Zwischendurch reisten HMSC- und
WAC-Verantwortliche im November
1970 mal eben schnell nach Israel, um
im Auftrag der gerade neu gegriindeten
und noch unerfahrenen .Israel Racing
Association” in einer Gemeinschaftsak-
tion das erste Autorennen des Landes
in Ashkelon nahe dem Gaza-Streifen
organisatorisch zu begleiten. Dass die
Veranstaltung mit Formel 2- und For-
mel V-Rennen wegen religidser Fanati-
ker und nicht zu bandigender Zuschau-
ermassen ein grandioser Flop wurde
und vorzeitig beendet werden musste,
lag allerdings aufierhalb des Einfluss-
bereichs von HMSC und WAC. Als letz-
te und entscheidende Amtshandlung
kennte Rennleiter Gerd Kroeber ange-
sichts des unbeschreiblichen Chaos nur
noch den Abbruch anordnen.
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Verdiente
HMSC-
Présidenten:
Gerd Kroeber
[li), Volker
Carius

Die Pres-
berg-Falle:
Ein Glas GT
1300 nimmt

Kurs auf den
Abgrund...

.l ging
Staubwolke kiin-
det noch vomn
Absturz nach
rechts in tiefere
Regionen
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Auch beim AvD-Oldtimer-Grand-Prix
spielt der Wiesbadener Club seit dem
ersten Veranstaltungsjahr 1972 eine
nicht unerhebliche Rolle. Der HMSC
zahlt zu den vier Gesellschaftern, die in
der .AvD-Oldtimer-Grand-Prix GmbH"
zusammengeschlossen sind. Je 25
Prozent gehdren dem AvD in Frankfurt,
dern ,Club Historischer Rennsportwa-
gen e¥." [CHRSN] in Trier, der ,His-
tomobil GmbH" in Saarbriicken und
eben der ,HMSC-Wirtschafts GmbH™ in
Wiesbaden. 2014 ging am Niirburgring
immerhin schon die 42. Auflage des
beim Classic-Publikum sehr geschatz-
ten Histo-Festivals iiber die Bilhne.

Der heutige HMSC-Steuermann Fried-
helm Eickhorn, in der Rheingau-Ge-
meinde Walluf unweit von Wiesbaden
zu Hause und dort Inhaber einer Agen-
tur fir Golf-Reisen, hat die Fiihrung
des Clubs nach dem plétzlichen Tod
seines VYorgdngers Volker Carius 1994
Ubernermmen. Bereits zu Lebzeiten von
Carius, der wie sein Freund Kroeber
beste Kontakte zu den US-Dienststellen
unterhielt und Uberdies Manager der
deutschen Formel Ford-Meisterschaft
war, hatte man beim HMSC in weiser
Voraussicht an die Zukunft gedacht. Es
stand ndamlich zu 'beflirchten, dass so-
wohl dem Flugplatzrennen als auch der
Bergpriifung wegen stindig neuer Si-
cherheitsauflagen und damit verbunde-
ner, exorbitanter Kostensteigerungen
nur noch ein zeitlich (iberschaubares
Dasein beschieden sein wirde. Gleich-
zeitig reifte beim HMSC die Erkenntnis,
dass der Sport mit historischen Fahr-
zeugen unaufhaltsam an Zuspruch ge-
winnt und somit zu einem sinnvollen
und auch wirtschaftlich vertretbaren
neuen Spielfeld werden kinnte.

Sorief der HMSC 1984 anlédsslich seines
30-jahrigen Bestehens erstmals zur
.Internationalen Oldtimer-Rallye Wies-
baden”. Uber 150 Teilnehmer machten
schon die Premiere-Veranstaltung auf
Anhieh zu einem sportlichen wie auch
gesellschaftlichen Ereignis in der Kur-
und Landes-Hauptstadt — und daran
hat sich bis heute nichts gedndert. All-
jahrlich im Mai kann der HMSC als Aus-
richter zwischen 130 und 200 Starter
mit ihren wertvollen Schruckstiicken
und Exponaten vor der ehrwiirdigen
Kulisse des Kurhauses begrifien. 2015
Gbrigens zum 32. Mal. .Unser Club ist
jetzt hauptsachlich auf den Sport mit
Oldtimern ausgerichtet”, unterstreicht
Eickhorn die Marschrichtung, .als Ver-
anstalter von Rennen im herkémmli-
chen Sinne treten wir momentan nicht
mehr auf.”

Mit einem Doppelsieg von Johnny Ce-
cotto (BMW M3} in beiden DTM-L3ufen



erlebte Mainz-Finthen 1990 sehr zum
Leidwesen vieler Fans seine Abschieds-
vorstellung. Und der Taunus-Bergpreis
feierte zwar nach dem ersten Break
1982 zwischen 2006 und 2013 noch-
mals eine Wiederauferstehung als his-
torischer Wettbewerb, aber auch dieses
Kapitel ist aus Kostengriinden jetzt end-
qultig beendet. Immerhin war Presberg
jahrelang ein Lauf zur Deutschen Berg-
meisterschaft mit hohem Unterhal-
tungswert. So erinnern sich zahlreiche
Starter nur ungern an das tuckische
Zielkurven-Geschlangel - in der super-
schnellen Passage erlebten sogar ge-
standene Siegkandidaten wenige Meter
vor dem Zielstrich ihr ganz personliches
Waterloo. Die Bruchpiloten nahmen
fast alle den gleichen Weg direkt in den
Abgrund. Nachdem sich die Havaristen
zwei Ftagen tiefer milhsam aus ihren
schrotireifen Autos und Buschwerk
befreit hatten, krabbelten sie zumeist
unverletzt, aber leicht verstdrt lber
die steile Béschung nach oben. Einige
Herrschaften haben den Sturzflug sogar
gleich mehrmals zelebriart...

Trotz Fresberg, Pferdsfeld und an-
derer Veranstaltungsorte blieb aber
Mainz-Finthen das ganz grofle High-
light in der HMSC-Historie. Kein ande-
res Rennen lieferte so viele Anekdoten
und fette Lacher. Eine ganz besondere
Erscheinung bei den Finthener Rennen
war ein grofier, barenstarker Mann, den
alle nur unter dem Namen ,Tom Doo-
ley” kannten. Wie er wirklich hieB, hat
man nie erfahren. Tom Dooleys Gang
glich dem eines Terminators, seine
Kraft war schon fast auBerirdisch, sei-
ne Hilfsbereitschaft grenzenlos. Umge-
stiirzte Autos hob er alleine wieder auf
die Rader, wo Not am Mann war, packte
er begeistert zu. Wechselweise sah er
sich als selbsternannter Chef-5chrau-
ber von Porsche-Pilot Jirgen Neuhaus
oder als Bodyguard gerade aktueller
Top-Piloten. Der Zwei-Meter-Riese sah
zum Firchten aus und hatte Uberdies
wegen eines angeborenen Wolfsra-
chens auch noch einen ziemlich schwe-
ren Sprachfehler. Was er zu sagen hat-
te, war eigentlich nicht zu verstehen,
sondern bestenfalls zu erahnen. Dass
es ihm trotzdem gelang, sich oft in Be-
gleitung ausgesprochen hiibscher Da-
men zu zeigen, blieb sein Geheimnis.

Oder nehmen wir HMSC-Club- und
Rennarzt Dr. Hans Hardt. Der Allge-
mein-Mediziner war immer zur Stel-
le, wenn in Finthen gerannt wurde —
schlieBlich diente er dem Club schon
seit 1956 und galt als Rennfreak durch
und durch. Was im Laufe der Jahre
auffiel: Die Liicken in seinem Gebiss
wurden mit der Zeit immer gréfier, ir-
gendwann waren nur noch zwei Zéhne

sichtbar. Das flir einen Mediziner eher
ungewthnliche Bild wusste sein enge-
res Umfeld aufzuklaren - der Herr Dok-
tor [1995 nach langer Krankheit ver-
storben] hatte panische Angst vor den
Kollegen der Dental-Branche, Bei einer
weiteren Episode spielten ein Mercedes
300 SE-Privatfahrer und die US-Mili-
tarkapelle die Hauptrollen. In der Mit-
tagspause marschierte meistens eine
US-Band Uber die Zielgerade, und zwar
von unten nach oben gegen die Fahr-
trichtung. 1969 lagen die Instrumente
schon auf der Wiese hinter der ersten
Rechtskurve am Ende der Zielgera-
den bereit. Die Ménner saflen im Gras
und warteten auf das Ende des letzten
Rennens vor der Pause. In der letzten
Runde donnerte ein Mercedes 300 we-
gen Bremsversagens in die Auslaufzo-
ne und machte aus den Instrumenten
Kleinholz. Glicklicherweise wurde nie-
mand verletzt, aber die Pauseneinlage
der Band musste mangels Material
ausfallen.

Fiir eine sportpolitisch hochbrisante
Begebenheit sorgte das eifrige Kont-
rollpersonal an der Flugplatz-Zufahrt.
Als AvD-Sportchef und FIA-Observer
Herbert Wilhelm Schmitz, in den é0er
und 70er Jahren allgewaltiger und ge-
fUrchteter Motorsport-Funktiondr, bei
seinem Erstbesuch in Finthen an der
Eingangskontrolle die weltweit giilti-
ge FlA-Armbinde vorwies und Einlass
begehrte, beschied ihm ein kontrollie-
rendes HMSC-Mitglied kurz und knapp:
.Clubausweise gelten heute nicht.”
Schmitz zog beleidigt ab und machte
aus dem Vorfall fast eine Staatsaffare.
Rennleiter Gerd Kroeber und seine Vize
Volker Carius wurden von AvD-Prasi-
denten First Metternich schon tags
darauf zum Rapport in die Frankfurter
AvD-Zentrale einbestellt.

Fragt man heute ehemalige Starter
nach ihren Erinnerungen an Finthen,
wird oft genug jenes Riesen-Eis in Wiir-
felformat genannt, das die Amerika-
ner damals flr eine Mark verkauften.

HISTORY - RAINER BRAUN |

Viele haben nicht vergessen, dass ih-
nen von dar Mischung aus Eis und Hot
Dogs furchtbar schlecht geworden ist
so mancher mit Magenkrdmpfen noch
kurz vorm Start die Feld-Latrine aufsu-
chen musste.

Heute sieht sich der HMSC mit einem
aktuellen Bestand von rund 150 Mitglie-
dern auch fir die nachsten Jahre .gut
und solide aufgestellt”, so Prasident
Eickhorn. Nachdriicklich verweist er
auch auf die Jugendarbeit seines Clubs.
.Mit erfahrenen Instruktoren veranstal-
ten wir seit zehn Jahren regelmifBige
Fahrsicherheits-Lehrgénge fir junge
Leute, und zwar auch fiir Nicht-Mit-
glieder”, [sst er stolz vernehmen. Das
Trainings-Programm findet auf einem
grofien Polizei-Ubungsgeldnde in der
Néhe von Bad Schwalbach statt.

Im Hotel .Griner Wald” gibt brigens
schon lange keine Clubabende mehr
- der Betrieb ist seit vielen Jahren ge-
schlossen. Das historische Gebdude
Marktstrafie 10 mit seiner eindrucksvel-
len Fassade ist jetzt ein Geschaftshaus.
Trotzdem wird mir das Hotel ,Griiner
Wald” zeitlebens in bester Erinnerung
bleiben, denn als HMSC-Jungmitglied
habke ich 1967 nach der Trauung in der
Marktkirche im gegeniberliegenden
Restaurant des Club-Hotels meine
Hochzeit mit vielen Freunden aus dem
Rennsport gefeiert. Trauzeugen waren
damals Ubrigens die Porsche-Stars
Gerhard Mitter und Udo Schiitz.

Die Damen und Herren des HMSC tref-
fen sich zwar noch immer an jedem
ersten Donnerstag im Monat — aber
das aktuelle Stammlokal ist nach
einem Zwischenstopp in der .Wamba-
cher Miihle” jetzt das idyllisch gelege-
ne Restaurant  Liberty” am Rande des
waldreichen Goldsteintals. Besitzer
Wolfgang Riicker ist natlrlich selbst
HMSC-Mitglied und zugleich auch
einer der Sponsoren der Oldtimer-Ral-
lye. Besser kann mans kaum er-
wischen. A Y
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Der Klassiker
Mainz-Finthen:
Dreike?tmpf
zwischen

M. Winkelhock,
Heyer und Ertl 1981
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